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VERDRAG TUSSEN DE REPUBLIEK OEZBEKISTAN EN HET KONINKRIJK
DER NEDERLANDEN INZAKE LUCHTDIENSTEN TUSSEN
EN VIA HUN ONDERSCHEIDEN GRONDGEBIEDEN

De Republiek Oezbekistan
en

het Koninkrijk der Nederlanden,

Partij zijnde bij het Verdrag inzake de internationale burgerluchtvaart,

op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening opengesteld,

Geleid door de wens bij te dragen aan de vooruitgang van de interna-
tionale burgerluchtvaart,

Geleid door de wens een verdrag te sluiten met het doel luchtdien-

sten in te stellen tussen en via hun onderscheiden grondgebieden,
Zijn het volgende overeengekomen:

Artikel 1
Begripsomschrijvingen
»

Tenzij het zinsverband anders vereist, hebben in dit Verdrag en de
Bijlage daarbij de volgende begrippen de daaraan hierbij toegekende beteke-
nis:

a. onder "het Verdrag van Chicago" wordt verstaan: het Verdrag
inzake de internationale burgerluchtvaart, op 7 december 1944
te Chicago voor ondertekening opengesteld, met inbegrip van
alle overeenkomstig artikef 90 van het Verdrag van Chicago
aangenomen Bijlagen en alle wijzigingen van de Bijlagen of van

het Verdrag van Chicago overeenkomstig de artikelen 90 en 94
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L ‘-‘j,overe-ehkomstig artukel 4 van dlt Verdrag,

daarvan, voor zover deze Bijlagen en wijzigingen in werking zijn
getrreden voof, of ziin bekrachtigd door beide Verdragsliuitende
Parﬁ]en;

onder "luchtvaartautoriteiten™ wordt verstaan:

wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, de Minister van
Verkeer en Waterstaat;

wat de Republiek Oezbekistan betreft, de Directeur-Generaal
Burgerluchtvaart;

of in beide, gevallen elke persoon of instantie die bevoegd is
elke functie te vervullen die thans wordt vervuld door de ge-

noemde autorttelten

_ onder“’aangewezn&n Iuchtvaartmaatschappu wordt verstaan:’

‘--‘een Iuchtvaartmaatschappu d:e is ‘aangewezen en gemachtigd;ﬁ%}

wordt t.oegekend;

" de begrippen “luchtdienst™, "internationale fuchtdienst”, "lucht-
vaartmaatschappij” en "landing anders dan voor verkeersdoel-
einden” hebben de betekenis die daaraan in artikel 96 van het
Verdrag van Chicago onderscheidenliijk wordt toegekend;

onder "gvereengekomen dienst™ en "omschreven route” wordt
onderscheidenlijk verstaan: een internationale luchtdienst inge-
volge artikel 2 van dit Verdrag en de in de Bijlage bij dit Ver-
drag omschreven route;

onder "boordproviand" wordt verstaan: consumptiegoederen
bestemd voor gebruik of verkoop aan boord van een luchtvaar-
tuig tijdens de vlucht, met inbegrip van verstrekte etenswaren

en dranken;




onder "Verdrag" wordt verstaan: dit Verdrag, de in toepassing
daar?Jan opgestelde Bijlage, en alle wijzigingen van het Verdrag
of van de Bijlage;
onder "tarief” wordt verstaan: elk bedrag dat door de lucht-
vaartmaatschappijen, rechtstreeks of via hun agenten, in reke-
ning wordt gebracht of zal worden gebracht aan alle natuurlijke
personen of rechtspersonen voor het vervoer door de lucht van
passagiers (en hun bagage} en vracht (post uitgezonderd),
daarbij inbegrepen:
. de voorwaarden betreffende het beschikbaar zijn en het
van toepassing zijn van een tarief, en
Ih. de heffingen en voorwaarden voor alle bij zulk vervoer
bijkomende diensten die door de luchtvaartmaatschappij-
en worden aangeboden;
onder "verandering van luchtvaartuig” wordt verstaan: de ex-
ploitatie van een van de overeengekomen diensten door een
aangewezen luchtvaartmaatschappi) op zodanige wijze dat op
een of meer delen van de route wordt geviogen met luchtvaar-
tuigen met een andere capaciteit dan die welke op een ander
deel worden gebruikt;
onder “geautomatiseerd boekingssysteem" (GBS} wordt ver-
stagn: een geautomatiseerd systeem dat informatie bevat over
routetabellen, beschikbare plaatsen, prijzen en verwante dien-
sten, en door middel waarvan plaatsen kunnen worden geboekt
en/of viiegbilietten kunnen worden afgegeven en dat enkele of

al deze faciliteiten ter beschikking van reisagenten stelt.




Artikel 2

Verlening van rechten

1. Elke Verdragsluitende Partij verleent de andere Verdragsluitende
Partij, tenzij in de Bijlage anders is bepaald, de volgende rechten voor het
verrichten van internationaal luchtvervoer door de aangewezen luchtvaart-

maatschappij van de andere Verdragsluitende Partij:

a. het recht om zonder te landen over haar grondgebied te vlie-
gen;
b. het recht om op haar grondgebied te landen anders dan voor

verkeersdoeleinden; en

C. het recht om tijdens de exploitatie van een overeengekomen
dienst op een omschreven route op haar grondgebied te landen
voor het opnemen en afzetten in internationaa!l verkeer van
lading in de vorm van passagiers, vracht en post, afzonderlijk

of gecombineerd.

2. Geen van de bepalingen van het eerste lid van dit artikel wordt
geacht de luchtvaartmaatschappij van de ene Verdragsluitende Partij het
recht te geven tot deelneming aan luchtvervoer tussen punten gelegen op
het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij.

.
Artikel 3

Verandering van luchtvaartuig

1. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij kan naar eigen keuze
op iedere viucht of op alle viuchten op de overeengekomen diensten van
luchtvaartuig veranderen op het grondgebied van de andere Verdragsluiten-

de Partij of op enig punt langs de omschreven routes, met dien verstande
dat:




a. luchtvaartuigen die worden gebruikt voorbij het punt waarop
van |uchtvaartuig wordt veranderd, in aansluiting op de inko-
mende of uitgaande luchtvaartuigen in de dienstregeling wor-
den opgenomen, naar gelang het geval;

b. in het geval van verandering van luchtvaartuig op het grondge-
bied van de andere Verdragsluitende Partij en wanneer meer
dan één luchtvaartuig voorbij het punt van verandering wordt
geéxploiteerd, niet meer dan één zodanig luchtvaartuig van
gelijke grootte mag zijn als, en geen luchtvaartuig groter mag
zijn dan de op de derde- en vierdevrijheidssector gebruikte

luchtvaartuigen.

2. Bij verandering van luchtvaartuig kan een aangewezen lucht-
vaartmaatschappij gebruik maken van haar eigen uitrusting en, met inacht-
neming van de nationale voorschriften, van geleaste uitrusting, en kan zij
de exploitatie verrichten overeenkomstig commerciéle regelingen met een

andere luchtvaartmaatschappij.

3. Een aangewezen luchtvaartmaatschappij kan verschillende of
dezelfde viuchtnummers gebruiken voor de sectoren waarop haar verande-

ring van luchtvaartuig betrekking heeft.




Artikel 4

Aanwijzing en verlening van vergunningen

1. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht door middet van een
schriftelijke kennisgeving langs diplomatieke weg aan de andere Verdrag-
sluitende Partij een luchtvaartmaatschappij aan te wijzen voor de exploitatie
van luchtdiensten op de in de Bijlage omschreven routes en een eerder
aangewezen luchtvaartmaatschappij te vervangen door een andere lucht-

vaartmaatschappij.

2, Na antvangst van bedoelde kennisgeving verleent elke Verdrag-
sluitende Partij onverwijld aan de aldus door de andere Verdragsiuitende
Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij, met inachineming van de bepa-

lingen van dit artikel, de vereiste exploitatievergunningen.

3. Na ontvangst van de in het tweede lid van dit artikel bedoelde
exploitatievergunning kan de aangewezen luchtvaartmaatschappij te allen
tijde een aénvang maken met de gehele of gedeeltelijke exploitatie van de
overeengekomen diensten, mits zi) aan de bepalingen van dit Verdrag vol-
doet en de tarieven voor deze diensten zijn vastgesteld in overeenstemming
met de bepalingen van artikel 6 van dit Verdrag.
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4. Elke Verdragsluitende Partij heeft het recht de in het tweede lid
van dit artikel bedoelde exploitatievergunning te weigeren of deze vergun-
ning te verlenen onder noodzakelijk geachte voorwaarden voor de uitoefe-
ning van de in artikel 2 van dit Verdrag omschreven rechten door de aan-
gewezen luchtvaartmaatschappij, indien niet te haren genoegen is aange-
toond dat een aanmerkelijk deel van de eigendom van, en het daadwerke-
lijke toezicht op die luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdragsiuitende

Parti} die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en/of bij haar onder-
danen.




1.

Artikel 5

Intrekking of opschorting van vergunningen

De luchtvaartautoriteiten van elke Verdragsluitende Parti} heb-

ben het recht de in artikel 4 vermelde vergunningen voor een door de ande-

re Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaartmaatschappij niet te verle-

nen, deze in te trekken of op te schorten, of hieraan voorwaarden te verbin-

den:

2.

indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat ten genoe-
gen van de luchtvaartautoriteiten van die Verdragsiuitende
Partij aan te tonen dat zij voldoet aan de door die autoriteiten
gewoonlijk en redelijkerwijze in overeenstemming met het Ver-
drag van Chicago toegepaste wetten en voorschriften;

indien een zodanige luchtvaartmaatschappij nalaat de wetten
en voorschriften van die Verdragsluitende Partij na te leven;
ingeval niet te hunnen genoegen is aangetoond dat een aan-
merkelijk deel van de eigendom van, en het daadwerkelijk toe-
.zicht op de luchtvaartmaatschappij berusten bij de Verdrag-
sluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewe-
zen en/of bij haar onderdanen;

indien de luchtvaartmaatschappij anderszins nalaat de exploita-
tie te voeren in overeenstemming met de ingevolge dit Verdrag

gestelde voorwaarden.

Tenzij onmiddellijk ingrijpen van wezenlijk belang is ter voorko-

ming van verdere inbreuken op de hierboven bedoelde wetten en voor-

schriften, worden de in het eerste lid van dit artikel opgesomde rechten

slechts uitgecefend na overieg met de luchtvaartautoriteiten van de andere

Verdragsluitende Partij. Tenzij anders door de Verdragsluitende Partijen is

overeengekomen, vangt zulk overleg aan binnen een termijn van zestig {60)

dagen na de datum van ontvangst van het verzoek ter zake.




Artikel 6

y Tarieven

1. De door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Ver-
dragsluitende Partijen in rekening te brengen tarieven voor vervoer tussen
hun grondgebieden dienen de tarieven te zijn die zijn goedgekeurd door de
luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partijen, en dienen te zijn
vastgesteld op een redelijk niveau, waarbij naar behoren rekening wordt
gehouden met alle relevante factoren, waaronder begrepen de exploitatie-
kosten, een redelijke winst en de tarieven van andere luchtvaartmaatschap-

pijen die een deel van de omschreven route exploiteren.

2. De in het eerste lid van dit artikel bedoelde tarieven worden,
indien mogelijk, overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaat-
schappijen door middel van toepassing van de procedures van de Internatio-
nale Luchtvervoersvereniging ("International Air Transport Association")
voor de vaststelling van tarieven. Wanneer zulks niet mogelijk is, worden de
tarieven overeengekomen door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen.
In elk geval is voor de tarieven de goedkeuring van de luchtvaartautoriteiten

van beide Verdragsluitende Partijen vereist.

3. Alle aldus overeengekomen tarfeven worden ten minste zestig
(60) dagen voor de voorgestelde datum van invoering ter goedkeuring
voorgelegd aan de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende Partij-
en, tenzij de bedoelde autoriteiten overeenkomen deze termijn in bijzondere

gevallen te bekorten.

4, De tarieven kunnen uitdrukkelijk worden goedgekeurd of wor-
den, indien geen van beide luchtvaartautoriteiten binnen dertig (30} dagen
na de datum van voorlegging overeenkomstig het derde lid van dit artikel te

kennen heeft gegeven de tarieven niet goed te keuren, geacht te zijn goed-




gekeurd. Ingeval de termijn van voorlegging wordt bekort, zoals bepaald in
het derde lid van,dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten overeenkomen
dat de termijn waarbinnen kennisgeving van afkeuring moet geschieden,

dienovereenkomstig wordt bekort.

5. Indien een tarief niet kan worden overeengekomen overeen-
komstig het tweede lid van dit artikel, of indien gedurende de overeenkom-
stig het vierde lid van dit artikel geldende termijn de ene luchtvaartautoriteit
de andere luchtvaartautoriteit te kennen geeft dat zij een overeenkomstig
de bepalingen van het tweede lid van dit artikel overeengekomen tarief niet
goedkeurt, trachten de luchtvaartautoriteiten van beide Verdragsluitende

Partijen het tarief in onderlinge overeenstemming vast te stellen.

6. Indien de luchtvaartautoriteiten geen overeenstemming kunnen
bereiken omtrent een overeenkomstig het derde lid van dit artikel aan hen
voorgelegd tarief, of omtrent de vaststelling van een tarief krachtens het
vijffde lid van dit artikel, wordt het geschil geregeld overeenkomstig de

bepalingen van artikel 18 van dit Verdrag.

7. Overeenkomstig de bepalingen van dit artikel vastgestelde

tarieven blijven van kracht totdat nieuwe tarieven zijn vastgesteld.
»

B. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
siuitende Partijen mogen geen tarieven in rekening brengen die afwijken van
die welke in overeenstemming met de bepalingen van dit artikel zijn goed-
gekeurd.




Artikel 7

; Commerciéle activiteiten

1. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide
Verdragsluitende Partijen toegestaan om:

a. op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij kan-
toren te vestigen ten behoeve van de bevordering van het
luchtvervoer en de verkoop van vliegbiljetten alsook andere
voor het verzorgen van luchtvervoer vereiste voorzieningen;

b. zich op het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij
rechtstreeks en, naar goeddunken van die luchtvaartmaat-
schappij, via haar agenten, bezig te houden met de verkoop

van luchtvervoer.

2. Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ene Ver-
dragsluitende Partij toegestaan om haar in verband met het verzorgen van
luchtvervoer benodigde leidinggevend, commercieel, operationeel en tech-
nisch personeel te zenden naar en te doen verblijven op het grondgebied

van de andere Verdragsluitende Partij.

3. in deze behoeften aan personeel kan naar keuze van de aan-
gewezen luchtvaartmaatschappij worden vBorzien door eigen personeel of
door gebruikmaking van de diensten van een andere organisatie, onderne-
ming of luchtvaartmaatschappij die werkzaam is op het grondgebied van de
andere Verdragsluitende Partij en die gemachtigd is dergelijke diensten te

verlenen op het grondgebied van die Verdragsluitende Partij.

4, De bovengenoemde activiteiten worden verricht in overeen-

stemming met de wetten en voorschriften van de andere Verdragsluitende

Partij.




Artikel 8

' Eerlijke concurrentie

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide Verdrag-
sluitende Partijen worden op eerlijke en gelijke wijze in de gelegenheid ge-
steld dee! te nemen aan het internationale luchtvervoer waarop dit Verdrag

betrekking heeft.

2. Elke Verdragsluitende Partij treft alle passende maatregelen
binnen haar rechtsmacht ter bestrijding van alle vormen van discriminatie of
oneerlijke concurrentiepraktijken die de concurrentiepositie van de lucht-
vaartmaatschappijen van de andere Verdragsluitende Partij nadelig beinvloe-

den.

Artikel 9

Dienstregeling

1. De door elke Verdragsluitende Partij aangewezen luchtvaart-
maatschappij stelt de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende
Partij vijffenveertig (45) dagen tevoren in kennis van de dienstregeling van
haar voorgenomen diensten, en vermeldt daarbij de frequentie, het type
luchtvaartuig, de indeling en het aantal zit#laatsen dat beschikbaar zal zijn

voor het publiek.

2. Verzoeken om toestermming voor het uitvoeren van extra viuch-
ten kunnen door de aangewezen luchtvaartmaatschappij rechtstreeks aan
de luchtvaartautoriteiten van de andere Verdragsluitende Partij ter goedkeu-

ring worden voorgelegd.




Artikel 10

Belastingen, douanerechten en heffingen

1. Luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij van een van beide Verdragsiuitende Partijen voor internationale lucht-
diensten worden gebruikt, alsmede hun normale uitrustingsstukken, reser-
veonderdelen, voorraden brandstof en smeermiddelen, proviand {met inbe-
grip van etenswaren, dranken en tabaksartikelen) aan boord, alsmede recia-
me- en promotiemateriaal dat zich aan boord van zodanige luchtvaartuigen .
bevindt, zijn vrijgesteld van alle douanerechten, inspectiekosten en soortge-
lijke nationale of lokale heffingen en belastingen bij binnenkomst op het
grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij, mits deze uitrustings-
stukken en voorraden aan boord van de luchtvaartuigen blijven totdat zij

opnieuw worden uitgevoerd.

2. Met betrekking tot normale uitrustingsstukken, reserveonderde-
len, voorraden brandstof, smeermiddelen en proviand die worden ingevoerd
op het grondgebied van de ene Verdragsluitende Partij door of ten behoeve
van een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluiten-
de Parti}, of aan boord van de door deze aangewezen luchtvaartmaatschap-
pij geéxploiteerde luchtvaartuigen worden genomen uitsluitend voor gebruik
aan boord van de luchtvaartuigen bij de exploitatie van internationale dien-
sten, behoeven geen heffingen of belastingen te worden betaald, met in-
begrip van douaneheffingen en inspectiekosten die verschuldigd zijn op het
groandgebied van de eerste Verdragsluitende Partij, zelfs indien deze voorra-
den zullen worden gebruikt tijdens de gedeelten van de viucht die waoarden
afgelegd boven het grondgebied van de Verdragsluitende Partij waar zi] aan,
boord zijn genomen.

Ten aanzien van de bovengenoemde goederen kan worden verlangd

dat deze onder het toezicht en beheer van de douane blijven.




De bepalingen van dit lid mogen niet zodanig worden uitgelegd dat
een Verdragsluitende Partij kan worden verpiicht tot terugbetaling van

douanerechten die reeds op bovenbedoelde goederen zijn geheven.

3. Normale uitrustingsstukken, reserveonderdelen, voorraden
brandstof, smeermiddelen en proviand aan boord van luchtvaartuigen van
een van beide Verdragsluitende Partijen kunnen op het grondgebied van de
andere Verdragsluitende Partij slechts worden uitgeladen met toestemming
van de douaneautoriteiten van deze Partij, die kunnen veriangen dat deze
materialen onder hun toezicht worden geplaatst totdat zij weer worden
uitgevoerd of overeenkomstig de douanevoorschriften een andere bestem-

ming hebben gekregen.

Artikel 11
Dubbele belasting

1. Inkomsten en winsten uit de exploitatie van luchtvaartuigen in
het internationale verkeer zijn slechts belastbaar in de Staat waar de piaats

van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

2. Winsten uit de vervreemding van luchtvaartuigen die worden
geéxporteerd in het internationale verkeer zij‘ﬁ slechts belastbaar in de Staat

waar de plaats van de werkelijke leiding van de onderneming gelegen is.

3. Kapitaal dat wordt vertegenwoordigd door luchtvaartuigen die
worden geéxploiteerd in het internationale verkeer en door roerende zaken
die verbénd houden met de exploitatie van die luchtvaartuigen, is slechts
belastbaar in de Staat waar de plaats van de werkelijke leiding van de

onderneming gelegen is.




4, De bepalingen van het eerste lid van dit artikel zijn ook van
toepassing op inkomsten en winsten uit deelneming in een "pool”, een
gemeenschappelijke onderneming of een internationaal opererend agent-

schap.

5. Indien een verdrag tussen de Verdragsluitende Partijen tot het
vermijden van dubbele belasting naar het inkomen en het vermogen voor-
ziet in andere procedures dan die welke in het eerste tot en met het vierde
lid van dit artikel worden vermeld, zijn de bepalingen van het verdrag tot

het vermijden van dubbele belasting naar het inkomen en het vermogen van

toepassing.
Artikel 12
Overmaking van gelden
1. Het staat de luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende

Partijen vrij luchtvervoerdiensten te verkopen op de grondgebieden van
beide Verdragsluitende Partijen, hetzij rechtstreeks, hetzij via een agent, in

iedere valuta.

2. Het staat de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Ver-
dragsluitende Partijen vrij het batig saldo vah de ontvangsten en uitgaven
op het grondgebied van verkoop over te maken van het grondgebied van
verkoop naar hun eigen grondgebied. In deze netto-overmaking zijn begre-
pen de baten uit verkopen, rechtstreeks of via agenten, van luchtvervoer-
diensten en bijkomende of aanvullende diensten, alsmede de gebruikelijke
handelsrente die over deze inkomsten wordt ontvangen terv'vijl‘deze in

afwachting van de overmaking in deposito zijn gegeven.




3. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Verdragslui-
tende Partijen vérkrijgen binnen ten hoogste dertig (30} dagen na de aan-
vraag toestemming voor de overmaking, zulks in een vrij inwisselbare munt-
eenheid, tegen de officiéle koers voor het inwisselen van de plaatselijke
munteenheid die geldt op de datum van verkoop. Het staat de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de Verdragsluitende Partijen vrij de feitelijke

overmaking te verrichten zodra de toestemming is verkregen.

Artikel T3

Toepassing van wetten, voorschriften en procedures

1. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragslui-
tende Partij betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied
van in internationale luchtdiensten gebruikte luchtvaartuigen of betreffende
de exploitatie van en het vliegen met zodanige luchtvaartuigen dienen door
de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende
Partij te worden nageleefd vanaf de binnenkomst in en tot en met het

vertrek uit bedoeld grondgebied.

2. De wetten, voorschriften en procedures van een Verdragsiui-
tende Partij betreffende immigratie, paspoorten of andere erkende reisdocu-
menten, binnenkomst, inklaring, douane en'quarantaine dienen te worden
nageleefd door of namens bemanningsieden, passagiers, vracht en post die
worden vervoerd door luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij vanaf de binnenkomst in en

-tot en met het vertrek uit het grondgebied van eerstbedoelde Verdragslui-
tende Partij.

3. Passagiers, bagage en vracht die op doorreis zijn via het grond-
gebied van een Verdragsluitende Partij en die de daarvoor gereserveerde

zone van de luchthaven niet verlaten, worden, behalve wat veiligheids-




maatregelen tegen geweld en luchtpiraterij betreft, slechts aan een vereen-
voudigde controle onderworpen. Bagage en vracht op doorreis zijn vrijge-

steld van douanerechten en andere soortgelijke belastingen.

4. Kosten en heffingen die op het grondgebied van een Verdrag-
sluitende Partij met betrekking tot de vluchten van de luchtvaartmaatschap-
pi] van de andere Verdragsluitende Partij in rekening worden gebracht voor
het gebruik van luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen op het
grondgebied van de eerstbedoelde Verdragsluitende Partij, mogen niet
hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht met betrekking tot de
viuchten van een andere luchtvaartmaatschappij die soortgelijke viuchten

uitvoert,

5. Geen van beide Verdragsluitende Partijen begunstigt een andere
tuchtvaartmaatschappij ten opzichte van de aangewezen luchtvaartmaat-
schappij van de andere Verdragsluitende Partij bij de toepassing van haar
voorschriften inzake douane, immigratie, quarantaine en soortgelijke voor-
schriften, of bij het gebruik van luchthavens, luchtwegen, luchtverkeers-

diensten en aanverwante voorzieningen waarover zij zeggenschap heeft.

Artikel 14

Erkenning van bewijzen errvergunningen

Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van bevoegdheid en vergun-
ningen die door een.van de Verdragsluitende Partijen zijn vitgereikt of geldig
verklaard en die nog niet zijn verlopen, worden door de andere Verdragslui-
tende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de overeengekomen
diensten op de omschreven routes, mits deze bewijzen en vergunningen
werden uitgereikt of geldig verklaard overeenkomstig de op grond van het
Verdrag van Chicago vastgestelde normen. Eike Verdragsluitende Partij

behoudt zich evenwel het recht voor om voor vluchten boven haar grondge-




bied de erkenning te weigeren van bewijzen van bevoegdheid en vergunnin-
gen die aan haar eigen onderdanen zijn verstrekt door de andere Verdrag-

sluitende Partij.

Artikel 15

Veiligheid van de luchtvaart

1. De Verdragsluitende Partijen komen overeen elkaar de bijstand
te verlenen die nodig is ter voorkoming van het wederrechtelijk in zijn
macht brengen van luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen
gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, iuchthavens en luchtvaart-
voorzieningen, en elke andere bedreiging voor de veiligheid van de lucht-

vaart.

2. Elke Verdragsluitende Partij stemt ermee in de niet-discrimina-
toire en algemeen toepasselijke veiligheidsbepalingen na te leven die de
andere Verdragsluitende Partij voorschrijft voor de binnenkomst op het
grondgebied van die andere Verdragsiuitende Partij en toereikende maatre-
gelen te treffen om passagiers en hun handbagage aan controle te onder-
werpen. Elke Verdragsiuitende Partij neemt ook elk verzoek van de andere
Verdragsluitende Partij om bijzondere veiligheidsmaatregelen voor haar
luchtvaartuigen of passagiers om het hoofll te bieden aan een specifieke

bedreiging welwillend in overweging.

3. De Verdragsluitende Partijen handelen overeenkomstig de toe-
passelijke veiligheidsbepalingen voor de luchtvaart die zijn vastgesteld door
de Internationale Burgerluchtvaartor.gaﬁis'atie. Indien een Verdragsluitende
Partij van deze bepalingen afwijkt, kan de andere Verdragsluitende Partij
verzoeken om overleg met die Verdragsluitende Partij. Tenzij anders door de
Verdragsluitende Partijen is overeengekomen, begint zodanig overleg binnen

een termijn van zestig {60} dagen na de datum van ontvangst van het




verzoek ter zake., Het uitbliiven van een bevredigend akkoord kan een grond

vormen voor toebassing van artikel 18 van dit Verdrag.

4, De Verdragsluitende Partijen handelen in overeenstemming met
de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en bepaalde andere
handelingen, begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te Tokio
op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk
in zijn macht brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te ’‘s-Gravenhage
op 16 december 1970, en het Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart, onderte-
kend te Montréal op 23 september 1971, voor zover de Verdragsluitende

Partijen beide partij zijn bij deze Verdragen.

5. Wanneer zich een voorval voordoet van het wederrechteiijk in
zijn macht brengen van een luchtvaartuig of van andere wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van luchtvaartuigen, fuchthavens en
luchtvaartvoorzieningen, of dreigt zich voor te doen, verlenen de Verdrags-
luitende Partijen elkaar bijstand door de verbindingen die bedoeld zijn om op
snelle en veilige wijze aan zulk een voorval of de dreiging daarvan een einde

te maken, te vergemakkelijken.

Artikel 16

Geautomatiseerde Boekingssystemen

1. De Verdr'agsluitende Partijen komen overeen dat:

a. het belang van gebruikers van luchtvervoerdiensten zal worden
beschermd tegen alle misbruik van desbetreffende informatie,
met inbegrip van misleidende voorstelling daarvan;

b. een aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Verdragslui-
tende Partij en de agenten van die luchtvaartmaatschappij

onbeperkt en non-discriminatoir toegang tot en gebruik van de




2.

GBS-en hebben op het grondgebied van de andere Verdragslui-
tende Partij;

in dit verband de door de EEG aangenomen GBS-Gedragscode
van toepassing is op het grondgebied van Nederland, en dat de
geldende GBS-Gedragscode van de ECAC (Europese Burger-
luchtvaartconferentie} van toepassing is op het grondgebied

van Qezbekistan.

Elke Verdragsluitende Partij waarborgt aan de GBS-en die door

de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere Verdragsluitende

Partij als hoofdsysteem zijn gekozen, vrije en onbelemmerde toegang tot

haar grondgebied. Geen der Verdragsluitende Partijen zal op haar grondge-

bied aan het GBS van de aangewezen luchtvaartmaatschappij van de ande-

re Verdragsluitende Partij strengere eisen opleggen of toelaten dat deze

worden opgelegd, dan die opgelegd aan het GBS van haar eigen aangewe-

zen luchtvaartmaatschappij, bijvoorbeeld ten aanzien van:

a.

1.

de exploitatie en verkoop van de GBS-diensten, met inbegrip
van de regels inzake het tonen en redigeren van GBS-en, en
de toegang tot en het gebruik van communicatievoorzieniraen,

keuze en gebruik van technische apparatuur en programma’s of

de installatie van apparatuur,

Artikel 17

Overleg en wijziging

In een geest van nauwe samenwerking plegen de luchtvaartau-

toriteiten van de Verdragsluitende Partijen van tijd tot tijd overleg met

elkaar ten einde te verzekeren dat de bepalingen van dit Verdrag worden

uitgevoerd en naar tevredenheid worden nageleefd.




2. Elk der Verdragsluitende Partijen kan verzoeken om overleg met
het oog op wijz"i'ging van dit Verdrag of van de Bijlage daarbij. Dit overleg
vangt aan binnen zestig {60} dagen na de datum van ontvangst van het
verzoek door de andere Verdragsiuitende Partij, tenzij anders overeengeko-

men. Dit overleg kan zowe! mondeling als schriftelijk plaatsvinden.

3. Door de Verdragsluitende Partijen overeengekomen wijzigingen
op dit Verdrag worden van kracht op de datum waarop de Verdragsluitende
Partijen elkaar schriftelijk hebben medegedeeld dat aan hun onderscheiden

constitutionele vereisten is voldaan.

4, Wijzigingen van de Bijlage bij dit Verdrag worden schriftelijk
overeengekomen tussen de luchtvaartautoriteiten, en worden van kracht op

een door die autoriteiten te bepalen datum.

Artikef 18

Regeling van geschillen

1. Indien tussen de Verdragsluitende Partijen een geschil ontstaat
met betrekking tot de uitlegging of toepassing van dit Verdrag, trachten de
Verdragsluitende Partijen dit in eerste instanjie te regelen door middel van

onderlinge onderhandeling.

2. Indien de Verdragsluitende Partijen er niet in slagen het geschil
te regelen door middel van onderhandeling, kan het op verzoek van een van
beide Verdragsluitende Partijen ter beslissing worden_ voorgelegd aan een
gerecht van drie scheidsmannen, van wie elke Verdragsluitende Partij er
een benoemt, waarna de aldus gekozen twee scheidsmannen overeenstem-
ming bereiken over de derde, op voorwaarde dat de derde scheidsman geen
onderdaan van een van beide Verdragsluitende Partijen is. Elk van de Ver-

dragsluitende Partijen wijst een scheidsman aan binnen een termijn van




zestig (60) dagen na de datum waarop een van beide Verdragsluitende
Partijen van de andere Verdragsluitende Partij een diplomatieke nota heeft
ontvangen waarin om een scheidsrechterlijke beslissing van het geschil
waordt verzocht, en aver de derde scheidsman wardt binnen een volgende
termijn van zestig (60) dagen overeenstemming bereikt. Indien een van
beide Verdragsiuitende Partijen haar eigen scheidsman niet aanwijst binnen
de termijn van zestig (60) dagen of indien over de derde scheidsman niet
binnen de gencemde termijn overeenstemming is bereikt, kan de Voorzitter
van de Raad van de Internationaie Burgeriuchtvaartorganisatie door een
van beide Verdragsluitende Partijen worden verzocht een scheidsman of

scheidmannen te benoemen.

3. De Verdragsluitende Partijen verplichten zich ertoe zich te hou-

den aan elke uitspraak gedaan ingevoige het tweede lid van dit artikel.

Artikel 19
Beéindiging

Elk der Verdragsluitende Partijen kan te allen tijde de andere Verdrag-
sluitende Partij langs diplomatieke weg schriftelijik kennisgeving doen van
haar besluit dit Verdrag te beéindigen. .

Deze kennisgeving wordt tegelijkertijd gezonden aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie. In dit geval eindigt het Verdrag twaalf {12)
maanden na de datum van contvangst van de kennisgeving door de andere
Verdragsluitende Partij, tenzij de kennisgeving van opzegging in onderling
overleg voor het einde van dit tijdvak wordt ingetrokken.

Indien de andere Verdragsluitende Partij nalaat de ontvangst te beves-
tigen, wordt de kennisgeving geacht te zijn ontvangen veertien {14) dagen
na ontvangst van de kennisgeving door de Internationale Burgerluchtvaart-

organisatie,




Artikal 20

Regisrra'ﬁe bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie

Dit Verdrag en alle wijzigingen daarop worden geregistreerd bij de

Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.

Artikel 21

Toepasselijkheid van muitifaterale overeenkomsten

1. De bepalingen van het Verdrag van Chicago worden op dit
Verdrag toegepast.

2. Indien een door beide Verdragsluitende Partijen aanvaarde
multilaterale overeenkomst ter zake van een aangelegenheid die onder dit
Verdrag valt, in werking treedt, hebben de desbetreffende bepalingen van
die overeenkomst voorrang boven de desbetreffende bepalingen van het

onderhavige Verdrag.

Artikel 22

Werkingssfeer

»

Wat het Koninkrijk der Nederlanden betreft, is dit Verdrag slechts van
toepassing op het Rijk in Europa.




Artikel 23

Inwerkingtreding

Dit Verdrag wordt vooriopig toegepast vanaf de dertigste dag na de
datum van ondertekening, en treedt in werking op de eerste dag van de
tweede maand die volgt op de dag waarop de Verdragsluitende Partijen
elkaar er schriftelijk van in kennis hebben gesteld dat aan de daarvoor in

hun onderscheiden landen constitutioneel vereiste formaliteiten is voldaan.

TEN BLIUKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe naar behoren ge-
machtigd door hun onderscheiden Regeringen, dit Verdrag hebben onderte-
kend.

GEDAAN te ﬂ?gw op l}agd‘@»aﬂ\ 1995 in

tweevoud in de Oezﬁeekse, de Nederlandse en de Engelse taal, zijnde alle
versies gelijkelijk authentiek. In geval van onderlinge verschillen is de Engel-

se versie doorslaggevend.

Voor de Republiek Oezbekistan Voor het Koninkrijk der Nederlanden




BIJLAGE

bij het Verdrag tussen de Republiek Oezbekistan en het Koninkrijk der
Nedertanden inzake tuchtdiensten tussen

en via hun onderscheiden grondgebieden

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Oez-
bekistan heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder aange-
geven routes:

punten in Oezbekistan - tussenliggende punten - punten in

Nederland - verder gelegen punten, in beide richtingen.

2. De aangewezen luchtvaartmaatschappij van het Koninkrijk der
Nederlanden heeft het recht luchtdiensten te exploiteren op de hieronder
aangegeven routes:

punten in Nederland - tussenliggende punten - punten in QOez-

bekistan - verder gelegen punten, in beide richtingen.

3. Elk tussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of
verder geiegen punten op de omschreven routes kan of kunnen, naar keuze
van elke aangewezen fuchtvaartmaatschappjj, op een viucht of op alle
vluchten worden overgeslagen, met dien verstande dat die viuchten aan-
vangen respectievelijk eindigen op het grondgebied van de Verdragsluitende

Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen.

4, Het is de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de Ver-
dragsluitende Partijen toegestaan viuchten te exploiteren op de hierboven
omschreven routes zonder beperkingen ten aanzien van frequentie en type

luchtvaartuig, in iedere indeling.




b. Elk tlussenliggend punt of alle tussenliggende punten en/of
verder gelegen [;unten op de omschreven routes kan of kunnen door de
aangewezen tuchtvaartmaatschappij van een Verdragsluitende Partij worden
aangedaan zonder dat deze vijtde-vrijheidsverkeersrechten uitoefent tussen
die punten en het grondgebied van de andere Verdragsluitende Partij. Deze
vijtde-vrijheidsverkeersrechten kunnen echter door de aangewezen lucht-
vaartmaatschappii van een Verdragsluitende Partij worden uitgeoefend
nadat daarvoor van tevoren toestemming is verkregen van de luchtvaartau-

toriteiten van de andere Verdragsluitende Partij.






