UMOWA

MIEDZY
RZADEM RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE]J
A
RZADEM KROLESTWA ARABII
SAUDYJSKIEJ

O KOMUNIKACIJI LOTNICZEJ
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PREAMBULA

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Krélestwa Arabii Saudyjskiej (zwane dalej
»Umawiajacymi sie Stronami’);

bedac stronami Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

dazac do zawarcia umowy o komunikacji lotniczej w celu ustanowienia linii lotniczych

miedzy oraz poza ich odpowiednimi terytoriami; oraz

dazac do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
w migdzynarodowych przewozach lotniczych oraz potwierdzajgc  swoje glebokie
zaniepokojenie aktami lub zagrozeniami skierowanymi przeciwko bezpieczefistwu
statkow powietrznych, co zagraza bezpieczenstwu o0s6b lub mienia, negatywnie
wplywajgc na wykonywanie przewozéw lotniczych i podwazajac zaufanie publiczne do

bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;
uzgodnily, co nastepuje:

ARTYKUL 1
DEFINICJE

1. Dla celéw niniejszej Umowy, o ile z kontekstu nie wynika inaczej:

a)  wyrazenie »Konwencja” oznacza Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku i obejmuje kazdy
Zatacznik przyjety zgodnie z artykultem 90 tej Konwencji oraz kazda Zmiane
Zalacznikéw lub Konwencji przyjeta zgodnie z artykutami 90 i 94 Konwencji
w zakresie, w jakim te Zatgezniki 1 zmiany zostaly przyjete przez obie
Umawiajace si¢ Strony;

b)  wyrazenie ,wladze lotnicze” Oznacza w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, aw przypadku Krolestwa Arabii
Saudyjskiej Gléwny Urzad Lotnictwa Cywilnego lub, w obydwu przypadkach,
kazda inng osobe lub organ upowazniony do pelnienia jakichkolwiek funkcji
wykonywanych obecnie przez te wladze;




k)

wyrazenie ,,wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze” oznacza przedsigbiorstwo
lotnicze, ktére zostalo wyznaczone iupowaznione zgodnie z artykulem 3
(Wyznaczenie przedsigbiorstw lotniczych i zezwolenie eksploatacyjne)

niniejszej Umowy;

wyrazenie ,taryfa” oznacza ceny pobierane za przewoz pasazerow, bagazu
iladunkéw oraz warunki stosowania tych cen, wlaczajac ceny i warunki
za posrednictwo i inne dodatkowe ushigi, z wylaczeniem jednak oplaty

1 warunkéw przewozu poczty;

wyrazenie terytorium” oznacza terytorium Panstwa ktorejkolwiek

Umawiajacej si¢ Strony i ma znaczenie mu przypisane w artykule 2 Konwencji;

wyrazenia ,,przew6z lotniczy”, ,miedzynarodowy przewéz lotniczy™,
»przedsigbiorstwo lotnicze” i ,,ladowanie w celach nichandlowych” majg

znaczenia odpowiednio im przypisane w artykule 96 Konwencji;

wyrazenie ,,Umowa” oznacza niniejszg Umowe, Zalgcznik do niej oraz

jakiekolwiek zmiany do nich;

wyrazenie ,,Wykaz tras” oznacza wykaz tras do cksploatacji regularnych
mig¢dzynarodowych przewozéw lotniczych okreslonych w Zalgczniku do

niniejszej Umowy;

wyrazenie ,,zdolnos¢ przewozowa™ w odniesieniu do statku powietrznego
oznacza pojemnos$é tego statku powietrznego dostepna na trasie lub odeinku
trasy a w odniesieniu do uzgodnionej linii, zdolnoéé przewozowsa statku
powietrznego uzywanego na tej linii pomnozong przez czestotliwosé
wykonywang przez ten statek powietrzny w okreslonym okresie na trasie lub

czgsci trasy;

wyrazenie ,oplaty od uzytkownika” oznacza oplaty  nalozone
na przedsigbiorstwa lotnicze przez wlasciwg wtadze lub na ktérej nalozenie dana
wladza zezwolita z tytulu korzystania z portu lotniczego lub jego urzadzen lub
urzadzen w zakresie nawigacji lotniczej, wlgczajac urzadzenia zwigzane
z przelotami lub powigzane z tym ushugi i urzadzenia dla statkéw powietrznych,

ich zal6g, pasazerow i tadunkéw:;

wyrazenie ,certyfikat przewoznika lotniczego” oznacza dokument wydany
przedsigbiorstwu lotniczemu potwierdzajacy, ze dane przedsigbiorstwo lotnicze

posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej
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eksploatacji statkéw powietrznych w zakresie dziatalnosci lotniczej okreslonej
w certyfikacie;

) wyrazenie ,,pafistwo cztonkowskie UE” oznacza panstwo, ktére Jjest umawiajaca
si¢ strong Traktatéw UE;

m) wyrazenie ,,Traktaty UE” oznacza Traktat o Unii Europejskiej i Traktat

o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j.

Zalgcznik do niniejszej Umowy stanowi integralng czesé Umowy i wszelkie

odwolywania si¢ do Umowy bedg mialy zastosowanie do wspomnianego
Zatgcznika, chyba ze wyraznie wskazano inaczej.

ARTYKUL 2
PRZYZNANIE PRAW

Kazda Umawiajaca sie Strona przyznaje drugiej Umawiajacej si¢ Stronie prawa
okreslone w niniejszej Umowie w cely ustanowienia i eksploatacji regularnych
mig¢dzynarodowych linii lotniczych na trasach okreslonych w Zalaczniku do

niniejszej Umowy. Takie linie oraz trasy nazywane sj dalej odpowiednio
s»uzgodnionymi liniami” i »okreslonymi trasami”.

Przedsigbiorstwo lotnicze Wwyznaczone przez kazdg Umawiajacy sie Strong,
eksploatacji uzgodnionej linii na okreslonej trasie,
z nastepujacych praw:

przy
bedzie korzystaé

a)  prawo przelotu nad terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony bez ladowania;

b)

prawo ladowania na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony w celach
niehandlowych; oraz

¢) prawo ladowania na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony w punktach
okreslonych w Zataczniku do niniejszej Umowy,

w celu zabrania na poklad
i pozostawienia pasazeréw, bagazu i fadunkéw, wigczajac poczte, oddzielnie lub
lacznie.

3. Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony, inne niz

te wyznaczone zgodnie z artykulem 3 (Wyznaczenie przedsiebiorstw lotniczych
i zezwolenie eksploatacyjne) niniej szej Umowy bedg korzystaé z praw okreslonych
w ustepie 2 literach a) i b) niniejszego artykuhu.
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Zadne z postanowieti ustepow 112 niniejszego artykutu nie bedzie traktowane jako
przyznanie wyznaczonemu przedsicbiorstwu lotniczemu lub Wwyznaczonym
przedsigbiorstwom lotniczym jednej Umawiajacej sie Strony prawa zabierania na
poklad statku powietrznego na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
pasazerow,  bagazu, ladunkéw,  wlaczajac poczte,  przewozonych
za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu i przeznaczonych do innego punktu na

terytorium tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Jezeli z powodu konfliktu zbrojnego, dziatan o charakterze politycznym lub
szczegblnych i wyjatkowych okolicznosci, wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
jednej Umawiajacej si¢ Strony nie jest w stanie eksploatowaé linii na jej normalnej
trasie, druga Umawiajaca si¢ Strona dolozy wszelkich starati dla utatwienia

kontynuowania eksploatacji tej linii, poprzez odpowiednie czasowe zmiany tych

tras.
ARTYKUL 3
WYZNACZENIE PRZEDSIEBIORSTW LOTNICZYCH I ZEZWOLENIE
EKSPLOATACYJNE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczy¢ jedno lub wiecej
przedsigbiorstw lotniczych w celu eksploataciji uzgodnionych linii na trasach
okreslonych w Zatgczniku do niniejszej Umowy oraz cofngé lub zmieni¢ takie
wyznaczenie. Wyznaczenia takie beds dokonywane pisemnie w drodze

dyplomatyczne;j.

2.  Po oftrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wnioskéw od wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego w formie i trybie wymaganym dla zezwolenia
eksploatacyjnego i zezwolen technicznych, druga Umawiajaca si¢ Strona udzieli
odpowiednich zezwolen eksploatacyjnych i upowazniefi, w najkrotszym

przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem, ze:

a)  w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Rzeczpospolitg
, Polska:

] i.  przedsigbiorstwo lotnicze jest ustanowione, zgodnie z Traktatami UE, na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i posiada wazng koncesj¢ wydang

zgodnie z prawem Unii Europejskiej; oraz

ii.  panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu

1 przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole
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b)

d)

regulacyjng nad przedsiebiorstwem lotniczym, a wlasciwa wiadza lotnicza

jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; oraz

ili.  przedsiebiorstwo lotnicze jest whasnoscig bezposrednio lub przez udzial
wigkszosciowy i pozostaje pod skuteczng kontrola panstw czlonkowskich
UE lub panstw Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu i/lub
obywateli tych paistw;

w przypadku przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Krélestwo
Arabii Saudyjskie;:

1. przedsigbiorstwo lotnicze ma wazng koncesj¢ i certyfikat przewoznika
lotniczego wydane przez Krolestwo Arabii Saudyjskiej i Krélestwo Arabii
Saudyjskiej sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
przedsigbiorstwem lotniczym; oraz

il. przedsigbiorstwo lotnicze ma gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na
terytorium Krélestwa Arabii Saudyjskiej;

Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jest w stanie spelni¢ warunki okreslone
w ustawach i przepisach normalnie stosowanych w odniesieniu do eksploatacji
migdzynarodowych przewozéw lotniczych przez Umawiajgca si¢ Strone
otrzymujaca wyznaczenie;

Umawiajaca sie Strona wyznaczajaca przedsiebiorstwo lotnicze sprawuje
1utrzymuje standardy okreslone w artykule 14 (Bezpieczenistwo Lotnictwa)
i artykule 15 (Ochrona Lotnictwa) niniejszej Umowy.

Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone 1 upowaznione, moze
rozpocza¢ operacje na uzgodnionych liniach w kazdym momencie, pod warunkiem,
ze przedsigbiorstwo lotnicze dziala zgodnie z majagcymi  zastosowanie
postanowieniami niniejsze; Umowy, a takze z wymaganiami krajowymi
dotyczacymi zezwolen eksploatacyjnych, jezeli takie 3 stosowane.

ARTYKUL 4

ODMOWA WYDANIA, COFNIECIE, OGRANICZENIE LUB
ZAWIESZENIE ZEZWOLENIA EKSPLOATACYJNEGO

Kazda Umawiajgca sie Strona moze odméwié, cofnaé, ograniczy¢ lub zawiesié

zezwolenie eksploatacyijne lub zezwolenia techniczne przedsigbiorstwu lotniczemu

lub przedsiebiorstwom lotniczym Wyznaczonym przez drugg Umawiajaca sie
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a)

b)

Strong lub natozy¢ takie warunki korzystania z tych praw, czasowe lub state, jakie

uzna za konieczne, jezeli:

w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Rzeczpospolitg
Polska:

i.  przedsigbiorstwo lotnicze nie jest ustanowione, zgodnie z Traktatami UE,
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada waznej konces;ji

wydanej zgodnie z prawem Unii Europejskiej; lub

ii. panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewozZnika lotniczego nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym Ilub wlasciwa wladza

lotnicza nie jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; lub

iii. przedsigbiorstwo lotnicze nie jest wlasnoscia, bezposrednio lub przez udziat
wigkszosciowy lub nie pozostaje pod skuteczng kontrolg panstw
czlonkowskich UE lub pafistw Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego
Handlu i/lub obywateli tych panstw:

w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Krélestwo
Arabii Saudyjskiej:

i. przedsigbiorstwo lotnicze nie ma waznej koncesji lub certyfikatu
przewoznika lotniczego wydanych przez Krélestwo Arabii Saudyjskiej lub
Krélestwo Arabii Saudyjskiej nie sprawuje lub nie utrzymuje skutecznej

kontroli regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym; lub

ii. przedsigbiorstwo lotnicze nie ma gléwnego miejsca prowadzenia

dziafalnosci na terytorium Kroélestwa Arabii Saudyj skiej;

przedsigbiorstwo lotnicze nie spetnia innych warunkéw okreslonych w ustawach
i przepisach normalnie stosowanych zgodnie z Konwencja w odniesieniu do
eksploatacji migdzynarodowych przewozow lotniczych przez Umawiajgcy sie

Strong otrzymujaca wyznaczenie;

przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposéb nie jest w stanie eksploatowaé

uzgodnionych linii zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej Umowie;

Umawiajgca si¢ Strona wyznaczajaca przedsiebiorstwo lotnicze nie sprawuje lub
nie utrzymuje standardéw okreslonych w artykule 14 (Bezpieczefistwo
Lotnictwa) i artykule 15 (Ochrona Lotnictwa) niniej sze] Umowy




Prawa ustanowione w niniejszym artykule beda wykonywane dopiero po
konsultacjach z wladza  lotnicza drugiej Umawiajacej si¢  Strony,
przeprowadzonych zgodnie z artykulem 18 (Konsultacje i Zmiany) niniejszej
Umowy, chyba ze podj¢cie niezwlocznego dzialania jest niezbedne w celu

zapobiezenia dalszym naruszeniom ustepu 1 niniejszego artykutu.

ARTYKUL 5
OPLATY OD UZYTKOWNIKA

Optaty stosowane na terytorium kt()rejkolwiek‘Umawiajqcej si¢ Strony w odniesieniu do

operacji wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony,

za korzystanie z portow lotniczych otwartych do uzytku publicznego, ustug nawigacji

lotniczej oraz innych urzadzen lotniczych na terytorium pierwszej Umawiajacej sie

Strony bedg sprawiedliwe i rozsadne oraz pobierane zgodnie z jednolitymi warunkami

stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do przynaleznosci panstwowej danych

statkéw powietrznych.

a)

ARTYKUL 6
OPLATY CELNE, PODATKI I PODOBNE NALEZNOSCI

Statki powietrzne eksploatowane w mi¢dzynarodowych przewozach lotniczych
Przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze ktorejkolwiek Umawiajacej sie
Strony, a takze ich normalne Wyposazenie, czesci zapasowe (w tym silniki),
zapasy materialéw pednych i smaréw (w tym pltyny hydrauliczne) oraz zapasy
pokladowe na pokladzie tych statkow powietrznych, beda w zakresie
dopuszczonym przez obowiazujgce przepisy przy wwozie na terytorium drugiej
Umawiajgcej sie Strony zwolnione z optat celnych, oplat inspekcyjnych i innych
opfat lub podatkéw, pod warunkiem, Ze te statki powietrzne opuszczg terytorium
tej Umawiajacej sie Strony oraz takie Wwyposazenie, czgdci zapasowe, zapasy
pozostang na pokiadzie tych statkow powietrznych do czasu ich wywozu,

W  zakresie dopuszczonym przez obowigzujace przepisy Panstwa kazdej
Umawiajacej sie Strony zwolnione bedg réwniez od tych samych oplat
i podatkéw, z wyjatkiem oplat zwigzanych ze swiadczong ustuga:

zapasy pokladowe zabrane na poklad na terytorium ktérejkolwiek Umawiajgcej
si¢ Strony zgodnie z ograniczeniami ustalonymi przez wlasciwe organy tej

Umawiajacej sie Strony i przeznaczone do zuzycia na pokladzie wylatujgcych




b)

d

statkbw powietrznych, eksploatowanych na mig¢dzynarodowej linii przez

wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony;

czgsci zapasowe (W tym silniki) i normalne wyposazenie, wwiezione na
terytorium ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony i przeznaczone do eksploatac;ji
lub naprawy statkéw powietrznych, eksploatowanych na migdzynarodowe;j linii

przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajgcej si¢ Strony;

materialy pedne i smary (w tym plyny hydrauliczne), przeznaczone do
zaopatrzenia statkéw powietrznych, eksploatowanych na mig¢dzynarodowe;j linii
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajace; si¢ Strony,
nawet jezeli te zapasy zostang zuzyte na odcinku lotu wykonywanego nad
terytorium Umawiajacej si¢ Strony, na ktérym zostaty zabrane na poklad;

materialy reklamowe, nieposiadajace wartosci handlowej, uzywane przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony na

terytorium drugiej Umawiajgcej sig Strony.

Jezeli ustawy i przepisy krajowe Panistwa ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony
tego wymagaja, materialy wymienione w ustepach 1 i 2 niniejszego artykulu beda

znajdowa¢ si¢ pod dozorem celnym tej Umawiajacej sie Strony.

Normalne wyposazenie pokladowe, jak réwniez materialy i zapasy pozostawione
na pokladzie statkdw powietrznych, eksploatowanych przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze ktérejkolwiek Umawiajgcej si¢ Strony, bedg mogly byé
wyladowane na terytorium drugiej Umawiaj acej sig Strony tylko za zgodg organéw
celnych na tym terytorium. W takim przypadku mogg by¢ poddane nadzorowi tych
organéw do czasu, gdy zostang wywiezione lub otrzymajg inne przeznaczenie za

zgodg tych samych organéw.

ARTYKUL 7

ZASADY DOTYCZACE EKSPLOATACJI UZGODNIONYCH LINII

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajgcych si¢ Stron bedg miaty
sprawiedliwe i jednakowe mozliwosci konkurowania przy eksploatacji

uzgodnionych linii na okre§lonych trasach.

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajgcych si¢ Stron beda mogly
wykonywa¢ przewozy lotnicze na okreSlonych trasach z maksymalna

czgstotliwoscig uzgodniong miedzy wladzami lotniczymi Umawiajgcych sie¢ Stron.
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3. Kakrda Umawiajgca sie Strona bedzie zerwalaé kardemu WYZNACZONemu }
przedsigbiorstwu lotniczemu na ustalanie czgstotliwodei | zdolnodei przewozowej
oferowanej w  migdzynarodowych przewozach  lotniczych,  zgodnie
z uwarunkowaniami handlowymi i rynkowymi, w ramach przyvznanej zdolnosci

przewozowe] uzgodnione] miedzy wladzami lotniczymi Umawiajacych sie Stron
zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykuhu. ‘

4. Zadna Umawiajsca si¢ Strona nie begdzie jednostronnie ograniczaé wielkosci ruchu, |

czgstotliwodei  lub  regulamosei przewozu lub typu albo typdw statkow
powietrznych eksploatowanych przez preedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone przez

drugg Umawiajacq sie Strong, z wyjatkiem preypadkow okreslonych w niniejszej

Umowie lub wedlug ujednoliconych warunkéw, jakie moga byé przewidziane
przez Konwencje,

5. Zadna Umawiajgca si¢ Strona nie zezwoli swojemu  wyznaczonemu
przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym, dzialajgcym ‘
samodzielnie lub wspélnie z jakimkolwiek innym lub innymi przedsiebiorstwami |
lotniczymi na naduzycie pozycji rynkowej, zmierzajace, powodujace lub majace na
celu spowodowanie znacznego ostabienia konkurenta lub wykluczenie go z trasy. ‘

ARTYKUL 8
ZATWIERDZANIE ROZKEADOW

| 1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda ‘
przedklada¢ do zatwierdzenia wiladzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie
Strony, z wyprzedzeniem trzydziestu (30) dni, rozklad swoich planowanych
polaczen, wyszczegélniajac obstugiwane punkty, czestotliwosé, godziny ‘
operacji, typ statku powietrznego i liczbg miejsc lub pojemnosé oferowang do |
publicznej sprzedazy. W przypadkach szczegblnych niniejszy termin moze _
zostac skrocony po zatwierdzeniu przez dane wiadze lofnicze. |

2. Wszelkie kolejne zmiany do zatwierdzonego rozkladu lotéw wyznaczonego |
przedsigbiorstwa lotniczego beda przedkiadane do zatwierdzenia wiladzom
lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony. |

ARTYKUL 9
DANE STATYSTYCZNE .

Wiladze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony bedg dostarczaé¢ wiladzom lotniczym ‘
drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony, na zadanie, okresowych Ilub innych danych |
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statystycznych, jakie moga by¢ rozsadnie wymagane w celu dokonania analizy
eksploatacji uzgodnionych linii, w tym danych statystycznych pokazujacych punkty
poczatkowe i punkty docelowe ruchu.

ARTYKUL 10
STOSOWANIE USTAW, PRZEPISOW I PROCEDUR
1. Ustawy, przepisy i procedury Panstwa jednej Umawiajgcej si¢ Strony dotyczace
przybycia na terytorium, pobytu lub opuszczania jej terytorium przez statki
powietrzne uzywane w miedzynarodowej zegludze powietrznej albo dotyczace
eksploatacji i zeglugi takich statkéw powietrznych beda stosowane przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony przy

przybyciu, opuszczaniu i podczas pobytu w granicach tego terytorium.

2.  Ustawy, przepisy i procedury Panstwa jednej Umawiajacej si¢ Strony dotyczace
przybycia, odprawy, imigracji, spraw paszportowych, spraw celnych i kwarantanny
bedg stosowane przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej
si¢ Strony oraz w jego imieniu, do jego zalég, pasazeréw oraz ladunkéw, w tym
poczty, przy przybyciu, opuszczaniu i podczas pobytu w granicach terytorium tej

Umawiajacej si¢ Strony.

ARTYKUL 11
TRANZYT BEZPOSREDNI

Pasazerowie, bagaz, ladunki i poczta w tranzycie bezposrednim przez terytorium

ktorejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony i nieopuszczajgce terenu portu lotniczego
Wyznaczonego w tym celu, nie beda poddawani zadnej kontroli z wyjatkiem przypadkow
zwigzanych z ochrong lotnictwa, kontrola narkotykows, zapobieganiem nielegalnemu
przekroczeniu granicy lub winnych szczegélnych okolicznosciach. Bagaz, ladunki
ipoczta w tranzycie bezposrednim beda zwolnione od oplat celnych, podatkéw

i podobnych naleznosci.

ARTYKUL 12
TRANSFER WPLYWOW

Kazda Umawiajgca si¢ Strona przyznaje wyznaczonym przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo do wymiany i transferu do swojego Panstwa
nadwyzki wpltywéw nad wydatkami, uzyskanej przez to przedsigbiorstwo lotnicze na jej
terytorium w zwiazku z przewozem pasazeréw, bagazu, tadunkéw, w tym poczty,

na uzgodnionych liniach. Wymiana i transfer beda dokonywane niezwlocznie przy
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zastosowaniu rynkowego kursu wymiany stosowanego do biezacych transakcji oraz |

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dewizowymi Panstwa kazdej Umawiajacej sie

Strony i nie beda podlegaty zadnym oplatom, z wyjatkiem tych normalnie pobieranych

przez banki za dokonanie takiej wymiany i transferu.

s

ARTYKUL 13
UZNAWANIE SWIADECTW I LICENCIJI

Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje, wydane Iub
uznane za wazne zgodnie z ustawami i przepisami Paristwa jednej Umawiajgcej sie
Strony, w tym w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z prawem Unii
Europejskiej oraz nadal pozostajace w mocy, bedg uznawane za wazne przez drugg
Umawiajacy si¢ Strone dla celow eksploatacji uzgodnionych linii, pod warunkiem,
ze takie $wiadectwa lub licencje wydane lub uznane za wazne, odpowiadajg
wymaganiom réwnym lub wyzszym od wymagan minimalnych, ustalonych

zgodnie z Konwencja.

Kazda Umawiajaca sie Strona zastrzega sobie jednakze prawo odmowy uznania za
wazne, w zwigzku z lotami nad swoim wlasnym terytorium, $wiadectw kwalifikacji
i licencji wydanych swoim wiasnym obywatelom przez drugg Umawiajacg sie

Strone.

ARTYKUL 14
BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

Kazda Umawiajgca sie Strona moze w dowolnym czasie zazadaé konsultacji z
drugg Umawiajacg sie Strong, dotyczacych przyj ¢tych przez drugg Umawiajgcy sie
Strong standardéw bezpieczefistwa w kazdej dziedzinie dotyczacej urzadzen
lotniczych, zatogi lotniczej, statkow powietrznych i ich eksploatacji. Konsultacje
takie odbedg sie w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania takiej prosby.

Jezeli po  przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca
si¢ Strona stwierdzi, ze druga Umawiajaca sie Strona skutecznie nie stosuje i nie
utrzymuje standardéw i wymogow bezpieczefistwa w jakiejkolwiek wskazanej
dziedzinie, ktére bylyby co najmniej réwne minimalnym  standardom,
ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencjg, pierwsza Umawiajaca sie
Strona powiadomi druga Umawiajgca sie Strone o tych wnioskach oraz o $rodkach
uznanych za konieczne dla zapewnienia tych minimalnych standardéw, a druga

Umawiajaca sie Strona podejmie odpowiednie dziatanie naprawcze. Niepodjecie
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przez drugg Umawiajacy si¢ Strone odpowiedniego dzialania w terminie pi¢tnastu
(15) dni lub w dluzszym terminie, jaki moze by¢ uzgodniony, stanowi¢ bedzie
podstawe do zastosowania artykulu 4 (Odmowa wydania, cofniecie, ograniczenie

lub zawieszenie zezwolenia eksploatacyjnego) niniejszej Umowy.

Zgodnie z artykulem 16 Konwencji, Umawiajgce si¢ Strony uzgadniaja, ze kazdy
statek powietrzny eksploatowany przez lub w imieniu przedsigbiorstw lotniczych
wyznaczonych przez jedng Umawiajaca sie Strone na liniach do Iub z terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, moze by¢ poddany, podczas pobytu na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, inspekeji przez upowaznionych przedstawicieli
wladz lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pod warunkiem, ze nie
spowoduje to nieuzasadnionego opéznienia w eksploatacji tego statku
powietrznego. Niezaleznie od zobowigzafhi wymienionych w artykule 33

Konwencji, celem takiej inspekcji (w niniejszym artykule zwanej »inspekcjg

rampows”) bedzie sprawdzenie waznoéci dokumentéw statku powietrznego,
jak i jego zalogi oraz widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia.

4. Jezeli w wyniku jakiejkolwiek takiej inspekcji rampowej lub serii inspekcji
rampowych powstana:

a) powazne zastrzezenia, ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie spelniaja minimalnych standardéw ustanowionych w tym

czasie zgodnie z Konwencja; lub

b) powazne zastrzezenia odnosnie braku skutecznego utrzymywania i stosowania

standardéw bezpieczenistwa, ustanowionych w tym czasie zgodnie z Konwencja,

Umawiajgca si¢ Strona dokonujaca inspekcji, dla celow artykutu 33 Konwencji, moze
stwierdzi¢, ze wymagania, na podstawie ktérych $wiadectwa lub licencje w odniesieniu
do tego statku powietrznego lub w odniesieniu do zalogi tego statku powietrznego zostaty
wydane lub uznane za wazne, albo ze wymagania, zgodnie z ktorymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nie s3 réwne lub wyzsze od minimalnych standardéw

ustanowionych zgodnie z Konwencja.

5. Kazda Umawiajgca sie Strona zastrzega sobie prawo do natychmiastowego
zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego przedsigbiorstwu lotniczemu
lub przedsigbiorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony w przypadku,
gdy w wyniku inspekcji rampowej, serii inspekcji rampowych, odmowy dostepu
dla inspekcji rampowej, konsultacji lub innych dziatan, konieczne jest podjecie

bezzwlocznego dziatania dla bezpieczenstwa operacji przedsiebiorstwa lotniczego.
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Jakiekolwiek dziatanie podj¢te przez jedng Umawiajacg si¢ Strone w stosunku do
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sie Strony
zgodnie z ustepem 2 i 5 niniejszego artykutu, powinno zostaé zakonczone z chwila,

gdy przestala istnie¢ przyczyna dla prowadzenia takiego dziatania.

Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyla przedsiebiorstwo  lotnicze,
nad ktérym kontrolg regulacyjna sprawuje i utrzymuje inne panstwo czlonkowskie
UE, prawa Krélestwa Arabii Saudyjskiej zgodnie z niniejszym artykulem maja w
réwnym stopniu zastosowanie w stosunku do przyjmowania, wykonywania lub
utrzymywania standardéw bezpieczefistwa przez to inne pafistwo czlonkowskie UE

oraz do zezwolenia eksploatacyjnego tego przedsiebiorstwa lotniczego.

ARTYKUL 15
OCHRONA LOTNICTWA

Zgodnie ze swoimi prawami i zobowiazaniami wynikajacymi z prawa

migdzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze ich wzajemne
zobowigzanie dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji, stanowi integralng cze$¢ niniejszej Umowy. Bez ograniczania
catoksztattu swoich praw i zobowiazan wynikajacych z prawa miedzynarodowego,
Umawiajgce si¢ Strony beda w  szczegélnosci postepowaé  zgodnie
z postanowieniami Konwencji w sprawie przestepstw i niektérych innych czynéw
popetnionych na pokladzie statkéw powietrznych, sporzadzonej w Tokio dnia 14
wrzesnia 1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia statkami
powietrznymi, sporzadzonej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku, Konwencji
o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego, sporzadzonej w Montrealu dnia 23 wrzesnia 1971 roku,
Protokotu o zwalczaniu bezprawnych czynéw przemocy w portach lotniczych
obstugujgcych migdzynarodowe lotnictwo cywilne, uzupelniajagcego Konwencje
o zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu
lotnictwa cywilnego, sporzadzong w Montrealu dnia 23 wrzeénia 1971 roku,
podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 roku, Konwencji w sprawie
znakowania plastycznych materialéow wybuchowych w celu ich wykrywania,
sporzadzonej w Montrealu dnia 1 marca 1991 roku oraz jakiejkolwiek innej umowy

wielostronnej w sprawie ochrony lotnictwa cywilnego, do ktérej obie Umawiajgce

si¢ Strony przystgpily.
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Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem wszelkiej
niezbgdnej pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego zawladniecia cywilnymi
statkami powietrznymi i innym bezprawnym czynom skierowanym przeciwko
bezpieczenstwu takich statkéw powietrznych, ich pasazerow i zalogi, portéw
lotniczych i urzadzen nawigacji lotniczej oraz kazdemu innemu zagrozeniu

bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

We wzajemnych stosunkach, Umawiajace sie Strony beda postepowaé zgodnie
z postanowieniami dotyczacymi ochrony lotnictwa, ustalonymi przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i oznaczonymi jako Zalgczniki do
Konwencji w zakresie, wjakim takie postanowienia dotyczace ochrony maja
zastosowanie do Umawiajacych sie Stron. Beda one wymagaly, aby uzytkownicy
statkow powietrznych ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych, ktérzy
majg swoje gléwne miejsce prowadzenia dziatalnosci lub miejsce stalego
zamieszkania na ich terytorium lub, w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej,
uzytkownicy statkéw powietrznych, ktérzy sa ustanowieni na jej terytorium
zgodnie z Traktatami UE i posiadaja wazne koncesje zgodnie z prawem Unii
Europejskiej, a takze uzytkownicy portéw lotniczych na ich terytorium dziatali

zgodnie z takimi postanowieniami o ochronie lotnictwa.

Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza sie, aby od jej uzytkownikéw statkéw
powietrznych przy wlocie, wylocie lub pobycie w granicach terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony, mozna bylo zada¢ przestrzegania postanowieni
dotyczacych ochrony lotnictwa zgodnie z obowiazujacym prawem w danym
Panistwie, w tym, w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z prawem Unii
Europejskiej. Kazda Umawiajgca sie Strona zapewni skuteczne stosowanie
odpowiednich $rodkéw na swoim terytorium dla ochrony statkéw powietrznych
oraz kontroli pasazeréw, zalogi, bagazu podrgcznego, bagazu rejestrowanego,
fadunkéw i zapaséw poktadowych przed i w czasie wpuszczania na poklad

i zatadowywania.

Kazda Umawiajagca sig Strona bedzie przychylnie rozpatrywata kazda prosbe
drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie uzasadnionych, specjalnych

srodk6éw ochrony w razie szczegélnego zagrozenia.

W przypadku zaistnienia aktu lub grozby =zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych bezprawnych czynow

skierowanych przeciwko bezpieczefistwu takich statkéw powietrznych, ich
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pasazer6w 1 zalogi, portéw lotniczych lub urzadzen nawigacji lotniczej,
Umawiajgce si¢ Strony beda udzielaly sobie nawzajem pomocy przez ulatwienie
Yacznodci oraz inne odpowiednie $rodki, majgce na celu szybkie i bezpieczne

zakonczenie takiego aktu lub grozby jego zaistnienia.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona ma uzasadnione podstawy, aby sadzié,
ze druga Umawiajgca si¢ Strona nie stosuje postanowiefi dotyczacych ochrony
lotnictwa okreslonych w niniejszym artykule, wladze lotnicze tej Umawiajacej sie
Strony moga zazada¢ natychmiastowych konsultacji z wladzami lotniczymi drugiej
Umawiajacej si¢ Strony. Nieosiagniecie zadowalajacego porozumienia w terminie
trzydziestu (30) dni od daty otrzymania takiego zadania stanowié bedzie podstawe
do zastosowania artykulu 4 (Odmowa wydania, cofnigcie, ograniczenie lub
zawieszenie zezwolenia eksploatacyjnego) niniejszej Umowy. W naglej sytuacii,
kazda Umawiajaca si¢ Strona moze podja¢ tymczasowe dziatanie przed uptywem
tego terminu. Jakiekolwick dziatanie podjete zgodnie z niniejszym ustgpem,
powinno zosta¢ zakonczone z chwila, gdy druga Umawiajgca si¢ Strona stosuje

postanowienia dotyczace ochrony lotnictwa okreslone w niniejszym artykule.

ARTYKUL 16
MOZLIWOSCI HANDLOWE

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony bedg miaty

prawo do utworzenia swoich biur, oddzialéw i/lub przedstawicielstw
na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, zgodnie z ustawami i przepisami

Panstwa tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej si¢ Strony beda miaty
prawo do sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej Umawiajacej sie
Strony, zgodnie z ustawami i przepisami Pafstwa tej drugiej Umawiajacej sie
Strony, wlasnego personelu niezbgdnego do wykonywania i promocji przewozéw

lotniczych.

Na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ustawami i przepisami Pafistwa drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej
Umawiajacej si¢ Strony beda miaty prawo prowadzié¢ sprzedaz lotniczych
dokumentéw przewozowych na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony
bezposrednio oraz, wedhug swojego uznania, za posrednictwem swoich agentéw
lub przez internet. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato

prawo sprzedawa¢ wlasne lotnicze dokumenty przewozowe za walute drugiej




Umawiajgcej si¢  Strony lub w walutach  wymienialnych, zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami dewizowymi.

ARTYKUL 17
TARYFY

Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwoli kazdemu Wyznaczonemu przedsi¢biorstwu
(’ ) lotniczemu na swobodne ustalanie taryf za transport lotniczy w oparciu o zasady
' uczciwej konkurencji.

Kazda Umawiajaca sie Strona moze wymaga¢ notyfikacji lub przedlozenia
jakiejkolwiek taryfy pobieranej przez swoje wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze

lub przedsigbiorstwa lotnicze,

ARTYKUL 18
KONSULTACIJE 1 ZMIANY

Kazda Umawiajaca sie Strona moze w dowolnym czasie poprosié
0 przeprowadzenie konsultacji dotyczacych realizacji, interpretacji lub stosowania

postanowien niniejszej Umowy.

Jezeli ktorakolwiek Umawiajaca si¢ Strona uzna za pozadane dokonanie zmiany
Jakiegokolwiek z postanowien niniejszej Umowy, moze zazada¢ konsultacji
z drugg Umawiajaca sie Strona. Konsultacje takie, ktére mogg odbywaé sic w
drodze rozméw lub korespondencyjnie mi¢dzy wiladzami lotniczymi
Umawiajacych sie Stron, rozpoczng si¢ w terminie szesédziesieciu (60) dni od daty
otrzymania takiej prosby przez drugg Umawiajac si¢ Strong, chyba ze Umawiajace
si¢ Strony uzgodnig inaczej. Wszelkie zmiany w ten sposéb uzgodnione wejdg
w zycie zgodnie z artykulem 24 (Wejscie w zycie) niniejszej Umowy.

Jakakolwiek zmiana Zatacznika do niniejszej Umowy zostanie uzgodniona mig¢dzy
wiladzami lotniczymi obu Umawiajacych sie Stron i zostanie potwierdzona
w drodze wymiany not dyplomatycznych. Zmiany takie wejda w zycie w dniu

uzgodnionym przez Umawiajace si¢ Strony.

ARTYKUE 19
OBSLUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem ustaw i przepiséw Panstwa kazdej Umawiajacej sie Strony, w tym

w przypadku Rzeczypospolite; Polskiej, prawa Unii Europejskiej, kazde wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato na terytorium drugiej Umawiajace; si¢ Strony
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prawo do wykonywania swojej wlasnej obstugi naziemnej (w niniejszym artykule zwanej
»wlasng obshugg naziemng”) lub, wedlug swojego uznania, prawo do wyboru
ustugodawcy sposréd konkurujgcych ustugodawcow, zapewniajacych ustugi obstugi
naziemnej, w catosci lub czesci. Jezeli takie ustawy i przepisy ograniczaja lub wykluczaja
wlasng obstuge naziemna oraz jezeli brak jest rzeczywistej konkurencji miedzy
ustugodawcami §wiadczacymi ustugi w zakresie obshugi naziemnej, kazde wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze bedzie traktowane w sposéb niedyskryminujacy w zakresie
dostgpu do wlasnej obstugi naziemnej i ushug obshugi naziemnej, oferowanych przez

ustugodawce lub ustugodawcow.

ARTYKUL 20
ROZSTRZYGANIE SPOROW
1. Wprzypadku powstania jakiegokolwiek sporu miedzy Umawiajacymi sie Stronami
co do interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy, Umawiajace si¢ Strony
przede wszystkim bedg dazyly do rozstrzygniecia go w drodze negocjacji miedzy
wiadzami lotniczymi Umawiajacych sig Stron.

2. Jezeli wladze lotnicze nie osiggna porozumienia, Umawiajace si¢ Strony mogg
uzgodni¢ przekazanie sporu do rozstrzygniecia wzajemnie uzgodnionej osobie lub
organowi albo ktérakolwiek Umawiajaca si¢ Strona moze przedstawic¢ spér do
rozstrzygnigcia trybunatowi zlozonemu z trzech arbitréw, z ktérych po jednym
wyznaczy kazda Umawiajgca si¢ Strona a trzeciego wyznacza dwaj arbitrzy w ten
sposéb wyznaczeni pod warunkiem, ze ten trzeci arbiter nie bedzie obywatelem
Panstwa ktérejkolwiek Umawiajgcej sie Strony. Kazda z Umawiajacych sie Stron
wyznaczy arbitra w okresie szesédziesigciu (60) dni od daty otrzymania przez
ktorgkolwiek Umawiajaca si¢ Strone od drugiej Umawiajacej si¢ Strony
powiadomienia w drodze dyplomatycznej o zadaniu rozstrzygniecia sporu w drodze
arbitrazu, a trzeci arbiter zostanie wyznaczony w okresie kolejnych szesédziesieciu
(60) dni. Jezeli ktérakolwiek z Umawiajgcych sie Stron nie wyznaczy arbitra
w okreslonym terminie lub jezeli trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony
w okreslonym terminie, Przewodniczacy Rady Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego moze, na prosbe ktérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony,
wyznaczy¢ arbitra lub arbitrow, w zaleznosei od sytuacii. Jezeli Przewodniczacy
jest tej samej narodowosci co jedna z Umawiajacych si¢ Stron lub z innego powodu
nie moze sprawowa¢ tej funkcji, najwyzszy ranga zastepca, ktory nie zostanie
wylaczony na tej podstawie, dokona koniecznego wyznaczenia. Trzeci arbiter

bedzie obywatelem panstwa trzeciego, posiadajacego stosunki dyplomatyczne

-
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zobu Umawiajagcymi si¢ Stronami i bedzie pemil funkcje przewodniczacego
trybunatu.

3. Trybunat arbitrazowy okresli wiasng procedure.
4.  Decyzja trybunatu arbitrazowego bedzie wigzaca dla Umawiajacych sie Stron.

5. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie ponosié koszty arbitra, ktérego wyznaczyta.
Pozostale koszty trybunahu arbitrazowego beda podzielone réwno miedzy

Umawiajacymi si¢ Stronami.

6.  Jesli, i jak dhugo ktérakolwick Umawiajaca si¢ Strona nie zastosuje si¢ do kazdej
decyzji wydanej zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykuhu, druga Umawiajaca sie
Strona moze ograniczyé, zawiesié lub cofng¢ jakiekolwiek prawa lub przywileje,
ktére przyznata na mocy niniejszej Umowy Umawiajacej si¢ Stronie niestosujgcej
si¢ do decyzji lub wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu niestosujgcemu sie

do decyzji.

ARTYKUL 21
UMOWY WIELOSTRONNE

W przypadku wejscia w zycie wielostronnej umowy dotyczacej transportu lotniczego,
wigzacej obie Umawiajace sie Strony, Umowa niniejsza zostanie zmieniona tak, aby

dostosowac ja do postanowien takiej umowy wielostronne;.

ARTYKUL 22

REJESTRACJA W ORGANIZACJI MIEDZYNARODOWEGO
LOTNICTWA CYWILNEGO

Umowa niniejsza i jakiekolwiek zmiany do niej beda zarejestrowane w Organizacji

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

ARTYKUL 23
WYPOWIEDZENIE

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze w dowolnym czasie notyfikowagé pisemnie
drugiej Umawiajacej si¢ Stronie sw0j zamiar wypowiedzenia niniejszej Umowy.
Notyfikacja taka bedzie jednoczesnie przekazana do  Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

2. W takim przypadku Umowa niniejsza utraci moc po uplywie dwunastu (12)
miesigcy od dnia otrzymania przez druga Umawiajacg si¢ Strone noty
wypowiadajgcej, chyba ze nota wypowiadajaca zostanie wycofana w drodze
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wzajemnego porozumienia Umawiajacych sie Stron przed uptywem tego okresu.
W przypadku braku potwierdzenia otrzymania noty wypowiadajacej przez druga
Umawiajacg sie Strong, notyfikacja bedzie uznana za otrzymang po uplywie
czternastu (14) dni od otrzymania noty przez Organizacje Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.

ARTYKUL 24
WEJSCIE W ZYCIE
Umowa niniejsza wejdzie w zycie w dniu otrzymania ostatniej z not dyplomatycznych

wystosowanych przez jedna Umawiajacy sie Strong do drugiej Umawiajacej sie Strony
potwierdzajacej, ze spetnila procedury prawne wymagane zgodnie z krajowymi ustawami

i przepisami dla wejscia w zycie niniejszej Umowy.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni
przez swoje odpowiednie Rzady, podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w Warszawie dnia 28/8/2023 roku, co odpowiada 12/2/1445 roku
muzulmanskiego w dwéch egzemplarzach, kazdy w Jezykach polskim, arabskim
i angielskim, przy Czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne. W przypadku
rozbieznosci przy interpretacji, tekst angielski bedzie uwazany za rozstrzygajacy.

Z upowaznienia Rzadu Z upowaznienia Rzadu

Rzeczypospolitej Polskiej Krélestwa Arabii Saudyjskiej

Andrze] Adamczyk watser Al-Jasser
e
Minister nfrastruktury Minister Transportu i Ushug Logistycznych
Prezes Zarzadu

Glownego Urzedu Lotnictwa Cywilnego
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ZAY ACZNIK
Dzial 1. Wykaz tras !

Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze lub wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze
Rzeczypospolitej  Polskiej beda uprawnione do wykonywania regularnych
migdzynarodowych przewozéw lotniczych na trasach wskazanych ponizej, w obu
kierunkach:

~ Punkey | Punkty posrednie Punkty | Punkty polozofie |
1% w Kr-(ﬂr,_s_twie dalej
Rzeczypospolitej Arabii ,
Polskiej | | Saudyjskiej |
jakiekolwiek |  jakiekolwiek jakiekolwiek |  jakiekolwiek
punkty punkty |  punkty | punkty

Wyznaczone przedsicbiorstwo lotnicze lub wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze |
Krolestwa Arabii Saudyjskiej bedg uprawnione do wykonywania regularnych
migdzynarodowych przewozéw lotniczych na trasach wskazanych ponizej, w obu
kierunkach: |

Punkty Punkty posrednie Purikty . Punkty polozone
w Krolestwie W dalej
Arabii Rzeczypospolitej
__ Saudyjskiej | k Polskiej e
| jakiekolwiek | jakiekolwiek jakiekolwiek jakiekolwiek
punkty | punkty | " punkty | punkey
Uwagi:

1. Punkty posrednie i punkty polozone dalej na jakiejkolwiek z okreslonych tras
mogg, wedlug uznania wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych, by¢ omijane na
dowolnym lub wszystkich lotach, pod warunkiem, ze linia rozpoczyna si¢ lub
koficzy na terytorium Umawiajgcej sie Strony, ktéra wyznaczyla przedsiebiorstwo

lotnicze.

2. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze moze obstugiwaé punkty posrednie
ipunkty polozone dalej okreslone w Zalaczniku do niniejszej Umowy pod ﬁf
warunkiem, Ze nie beda wykonywane prawa pigtej wolnosci migdzy tymi punktami

a terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, chyba ze zostanie zawarta umowa

w tym zakresie miedzy wladzami lotniczymi obu Umawiajacych sie Stron.



Dzial 2. Porozumienia o wspolpracy handlowej

1. Przy eksploatacji lub oferowaniu przewozéw na okreslonych trasach, kaide
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajgcej sie Strony moze
zawiera¢ porozumienia handlowe takie jak dzielenie pojemnosci statku

powietrznego lub porozumienia o dzieleniu oznakowania linii z:

a.  przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi tej samej

Umawiajacej si¢ Strony;

b.  przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi drugie]

Umawiajacej si¢ Strony; oraz

c.  przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsiebiorstwami lotniczymi z pafistwa

trzeciego,

pod warunkiem, ze wszystkie przedsiebiorstwa lotnicze w ramach takich

porozumien:

i. posiadajg odpowiednie upowaznienie do eksploatacji danych tras i ich |
odcinkéw;

ii. spelniaja warunki normalnie stosowane do tego typu porozumien; oraz

iii. w przypadku sprzedazy jakichkolwiek biletéw, poinformuja dokladnie
kupujgcego w punkcie sprzedazy, ktére przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze faktycznie eksploatuja kazdy odcinek linii

izktorym przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsiebiorstwami

lotniczymi kupujacy zawiera umowe.

2. Porozumienia, o ktérych mowa w ustgpie 1 literach b) i c) niniejszego Dzial

podlegajg zatwierdzeniu drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Zdolno$¢ przewozowa oferowana przez wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze

dzialajace jako przedsigbiorstwo umowne w przewozach wykonywanych przez

inne przedsigbiorstwa lotnicze nie bedzie liczona na niekorzy$¢ zdolnosci
przewozowej przyznanej Umawiajace] sie¢ Stronie wyznaczajgcej to

przedsigbiorstwo.

Dzial 3. Wynajem statkéw powietrznyvch |

Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga, przy

eksploatacji lub oferowaniu migdzynarodowych przewozéw lotniczych zgodnie
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z niniejsza Umowa, uzywaé statkéw powietrznych (lub statkéw powietrznych
z zaloga) wynajetych od innego przedsigbiorstwa, w tym innych przedsigbiorstw
lotniczych pod warunkiem, ze wszyscy uczestnicy takich porozumiefi posiadajg
odpowiednie upowaznienie i spelniajag wymagania stosowane do takich porozumie.
Zadna Umawiajaca si¢ Strona nie bedzie wymagata od przedsigbiorstwa lotniczego
ktorejkolwiek strony, zapewniajacego statek powietrzny, posiadania praw
przewozowych zgodnie z niniejsza Umows na trasach, na ktérych statek powietrzny

bedzie eksploatowany.

Dzial 4. Zmiana statku powietrznego

Na jakimkolwiek odcinku lub odcinkach tras, o ktérych mowa w Dziale 1 niniejszego
Zatgcznika, przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone
przez ktérgkolwiek Umawiajaca si¢ Stron¢ sa uprawnione do wykonywania
miedzynarodowego transportu lotniczego bez ograniczefi w zakresie zmiany,
w jakimkolwiek punkcie lub punktach na trasie, typu, pojemno$ci lub liczby
eksploatowanych statk6w powietrznych pod warunkiem, Ze przewoz jest zaplanowany
jako lot bezposredni.

Dzial 5. Transport intermodalny

Wyznaczonym przedsigbiorstwom lotniczym oraz posrednim przewoznikom ladunkéw
Umawiajacych si¢ Stron bez ograniczen zezwala si¢ na uzycie w zwigzku
z miedzynarodowym transportem lotniczym jakiegokolwiek transportu naziemnego dla
przewozu ladunkéw do lub z jakichkolwiek punktéw na lub poza terytoriami
Umawiajacych sie Stron wiaczajac, gdy ma to zastosowanie wynikajace z odpowiednich
ustaw i przepiséw, prawo do przewozu ladunkéw niezwolnionych z cla. Odprawa celna
i urzadzenia w porcie lotniczym bedg dostgpne dla takich ladunkéw, niezaleznie od tego,
czy przewozone s3 transportem lotniczym czy tez transportem naziemnym. Wyznaczone
przedsicbiorstwa lotnicze moga same wykonywaé przewo6z naziemny albo zapewnic¢ taki
przewéz w drodze porozumiet z innymi przewoznikami naziemnymi, wlgczajac przewoz
naziemny wykonywany przez inne przedsigbiorstwa lotnicze i posrednich przewoznik6w
ladunkéw lotniczych. Takie intermodalne przewozy ladunkéw moga by¢ oferowane przy
zastosowaniu jednej ceny obejmujacej lgcznie przewdz lotniczy i naziemny pod

warunkiem, ze spedytorzy zostang poinformowani co do okolicznosci takiego przewozu.

——
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